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De maatschappelijke meerwaarde van bidirectionele deelauto's Enhancing Society Together
in stedelijk gebied

Onderzoek

Haskoning heeft in opdracht van MyWheels een maatschappelijke batenstudie uitgevoerd
waarin de meerwaarde van 1.000 extra bidirectionele deelauto’s is onderzocht in een
representatieve grote stad (Utrecht). Deze effecten zijn berekend over een periode van 10 jaar
(2035). De achterliggende onderzoeksopzet is te vinden in de bijbehorende explainer.

In Utrecht zijn anno 2026 al circa 1.000 deelauto’s beschikbaar, waarvan 170 bidirectionele deelauto's. Dit onderzoek gaat
uit van een geprojecteerde opschaling van 1.000 deelauto's bovenop de al bestaande 1.000 deelauto's in Utrecht. De
deelauto's komen namelijk ten goede aan de bestaande deelautovloot. Na plaatsing van 1.000 extra bidirectionele

deelauto’s in 2026, er vanaf 2027 sprake is van 2.000 deelauto’s. In 2035 zijn naar verwachting alle 2.000 deelauto’s in
Utrecht elektrisch waarvan ruim de helft bidirectioneel.
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